UWAGA: rozporzadzenie niniejsze zostato uchylone przez
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r., ktore
obowiazuje od dnia 11 kwietnia 2007r.

ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 3820/85
z dnia 20 grudnia 1985 .
w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych
odnoszacych sie do transportu drogowego

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Europejska Wspdlnote Gospodarcza, w szczegolnosci
jego art. 75,

uwzgledniajgc decyzje Rady z dnia 13 maja 1965 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepisébw wptywajacych na konkurencyjnos¢ transportu kolejowego, drogowego i
$rédladowego’, w szczegéinosci jej sekcje I,

uwzgledniajac wniosek Komisji?,

uwzgledniajac opinie Parlamentu Europejskiego?,
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

w dziedzinie transportu drogowego przepisy socjalne Wspolnoty zostaty ustanowione w
rozporzadzeniu (EWG) nr 543/69° z uzupetnieniem zawartym w rozporzadzeniu (EWG) nr
2829/77°% ustawodawstwo ma na celu harmonizacje warunkéw konkurencji miedzy
sposobami transportu lagdowego, zwlaszcza w odniesieniu do sektora drogowego i
poprawienia warunkow pracy i bezpieczenstwa ruchu drogowego; postep, jaki sie dokonuje
w tych dziedzinach musi zapewnia¢ bezpieczenstwo i rozwdj; koniecznos¢ uelastycznienia
przepiséw niniejszego rozporzadzenia bez uszczuplania ich celéw;

biorgc pod uwage przewidziane dalej zmiany, w celu wyjasnienia zagadnien, wszystkie
odnosne przepisy powinny byé zebrane w jednym tekscie, a w konsekwencji rozporzadzenie
(EWG) nr 543/69 powinno by¢ uchylone; wytaczenia ustanowione w art. 4 dla pewnych
pojazdow oraz przepisy art. 15 dotyczace pewnych rodzajow transportu osobowego powinny
byé przez pewien czas utrzymywane w mocy;

przepisy niniejszego rozporzadzenia regulujgce warunki pracy nie mogq przesadza¢ o
prawie tych dwoch gatezi przemystu do tworzenia sformutowan, poprzez umowe zbiorowg
lub w inny sposéb, przepiséw korzystniejszych dla pracownikéw; w celu nie tylko

1 Dz.U. nr 88z 24.05.1965, str. 1500/65.

2Dz.U. nr C 100 z 12.04.1984, str. 3. oraz Dz.U. nr C 223 z 3.09.1985, str. 5.
$Dz.U. nr C 122 7 20.05.1985, str. 168.

“Dz.U.nrC 104 z 25.04.1985, str. 4. oraz Dz.U. nr C 303 z 25.11.1985,. str. 29.
SDz.U. nrL 77 z 29.03.19609, str. 49.

®Dz.U. nrL 334 z24.12.1977, str. 1.



promowania postepu technicznego, ale takze dla poprawienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego, kazde Panstwo Czionkowskie musi zachowaé¢ prawo do przyjecia pewnych
stosownych rozwigzan;

ze wzgledu na spadek liczby konwojentéw i konduktoréw nie istnieje potrzeba regulowania
okreséw odpoczynku cztonkdw zatogi innych niz kierowca;

zastgpienie tygodnia ruchomego, tygodniem statym utatwitoby kierowcom organizowanie
wiasnej pracy i usprawnitoby kontrole;

nalezy okresli¢ system, majacy zastosowanie do operacji miedzynarodowego transportu
drogowego do lub z panstwa trzeciego lub miedzy dwoma panstwami w tranzycie przez
terytorium Panstwa Cztonkowskiego; postanowienia Umowy europejskiej dotyczace pracy
zatbg pojazdéw w miedzynarodowym transporcie drogowym (ang. AETR) z dnia | lipca
1970 r. powinny mie¢ zastosowanie do tych operacji transportowych; w przypadku pojazdéw
zarejestrowanych w panstwie, nie bedgcym Umawiajacqg sie Strong AETR, przepisy te bedg
miaty zastosowanie tylko do tej czesci podrézy, ktéra odbywa sie w obrebie Wspadinoty;

ze wzgledu na fakt, ze przedmiot Umowy AETR miesci sie w zakresie niniejszego
rozporzadzenia, ze Wspdllnota moze negocjowaé i zawieraé umowy; szczegollne
okolicznosci, w jakich mialy miejsce negocjacje AETR, gwarantujg, poprzez wytgczenie,
procedure w ktérej Panstwa Czionkowskie Wspélnoty indywidualnie uktadajg instrumenty
ratyfikacji lub przystgpienia w zgodnym dziataniu, ale mimo to dziatajg w interesie i w imieniu
Wspdlnoty;

w celu zapewnienia supremacji prawa Wspdélnoty w odniesieniu do transportu
wewnatrzwspolnotowego, Panstwa Cztonkowskie powinny w czasie skftadania swoich
dokumentéw ratyfikacji lub przystgpienia zgtosi¢ zastrzezenie, na mocy ktorego
miedzynarodowe operacje transportowe miedzy Panstwami Cztonkowskimi nie beda
uwazane za miedzynarodowe operacje transportowe w rozumieniu Umowy;

przewidziane w samej Umowie mozliwosci dwustronnych porozumieh miedzy Umawiajgcymi
sie Stronami ograniczajgcych te umowe w kwestiach strefy granicznej i operacji transportowo
- tranzytowych podlegajg zasadniczo kompetencji Wspélnoty,

jesli jakas poprawka do wewnetrznych zasad Wspdlnoty w tej dziedzinie wymaga¢ bedzie
odpowiedniej poprawki do Umowy, to Panstwa Cztonkowskie beda postepowac wspodlnie w
celu wprowadzenia takiej poprawki zgodnie z okreslong niniejszym procedura;

pewne operacje transportowe mogq by¢ wylgczone spod zastosowania niniejszego
rozporzadzenia;

pozgdane jest wzmocnienie i wyjasnienie pewnych decyzji oraz uaktualnienie pewnych
przepiséw, w szczegolnosci odnoszacych sie do wyjatkéw dotyczacych pewnej kategorii
pojazddw;

pozadane jest sformutowanie przepiséw odnoszacych sie do minimalnego wieku kierowcow
zajmujacych sie przewozem rzeczy lub os6b pamietajac tu o pewnych wymaganiach
szkolenia zawodowego oraz dotyczacych minimalnego wieku konwojentdw oraz
konduktoréw; do celow szkolenia zawodowego Panstwa Cztonkowskie beda musiaty
umozliwi¢ obnizenie dozwolonego wieku minimalnego dla pomocnikéw kierowcéw do 16 lat;

uwzgledniajgc, okresy prowadzenia pojazdow, pozadane jest ustalenie limitdbw na ciggty
okres prowadzenia i dzienny okres prowadzenia, jednak bez naruszania jakichkolwiek



przepis6w krajowych, na mocy ktérych kierowcom nie wolno prowadzi¢ pojazdu dtuzej niz
moga3 to robi¢ z catkowitym bezpieczenstwem;

diuzszy czas prowadzenia dziennego wraz z krétszym czasem prowadzenia w okresie
dwoch tygodni prawdopodobnie utatwig zarzgdzanie przedsiebiorstwami transportowymi i
przyczynig sie do postepu spotecznego;

przepisy dotyczace przerw w prowadzeniu pojazdu powinny by¢ uregulowane z powodu
dtuzszego czasu prowadzenia dziennego;

w odniesieniu do okreséw odpoczynku pozadane jest ustalenie minimalnego okresu trwania i
innych warunkéw dotyczacych dziennych i tygodniowych okreséw odpoczynku cztonkéw
zalog;

podréze bytyby fatwiejsze, gdyby kierowcy mogli podzieli¢ swoéj czas dziennego odpoczynku,
w szczegdlnosci aby uniknaé koniecznosci spozywania positkéw i korzystania z noclegu w
tym samym miejscu;

wydtuzanie okreséw odpoczynku tygodniowego, przy mozliwosci ich skracania, jest
korzystne dla postepu spotecznego i bezpieczenstwa ruchu drogowego, jezeli kierowca
moze w pewnym terminie i w dowolnie wybranym miejscu zrekompensowac sobie te czes¢
swego okresu odpoczynku, ktérej nie wykorzystat;

wiele operacji transportu drogowego wewnagtrzwspolnotowego obejmuje przez czes¢ podrozy
transport promowy lub kolejowy, w zwigzku z tym powinny by¢ ustalone przepisy dotyczace
okreséw odpoczynku dziennego i przerw odpowiednich do takich operaciji

w interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego, wypftaty premii za przebytg odlegtosc i/lub za
przewieziong rzecz, ktére mogtyby zagrozi¢ temu bezpieczenstwu, muszg by¢ zakazane;

pozadane jest dopuszczenie dokonywania odstepstw od niniejszego rozporzadzenia
dotyczacych pewnych krajowych operacji transportowych o specyficznych cechach; w
przypadku wyjatkéw Panstwa Cztonkowskie powinny zadbaé, aby standard ochrony
socjalnej oraz bezpieczenhstwo ruchu drogowego nie byty zagrozone;

ze wzgledu na specyficzng nature transportu osobowego uzasadnione jest ponowne
zdefiniowanie kategorii pojazdéw mogacych byé¢ przez Panstwa Cztonkowskie wytaczonych
spod zastosowanh tego rozporzadzenia w zakresie transportu krajowego;

Panstwa Cztonkowskie powinny mie¢ prawo, za pozwoleniem Komisji, do przyznawania w
wyjatkowych przypadkach odstepstw od przepisdw rozporzadzenia; w pilnych przypadkach
przyznanie tych odstepstw na czas ograniczony powinno by¢é mozliwe bez uprzedniej zgody
Komisji;

w przypadku kierowcdéw pojazdéw uzywanych do regularnych ustug przewozu osobowego
kopia rozktadu jazdy i wyciag z przebiegu pracy w przedsiebiorstwie moga zastgpi¢ sprzet
rejestrujacy; dla zastosowania niniejszego rozporzadzenia i dla zapobiegania naduzyciom
bytoby przydatne dostarczenie kierowcom, ktdrzy sobie tego zazycza, wyciggéw z ich
przebiegu pracy;

w interesie skutecznej kontroli pozadane jest, by regularne miedzynarodowe ustugi przewozu
osobowego, z wyjatkiem niektdrych ustug granicznych, nie byly nadal zwolnione z obowigzku
instalacji i uzywania sprzetu rejestrujgcego;



pozadane jest podkreslenie znaczenia i potrzeby przestrzegania niniejszego rozporzadzenia
przez pracodawcow i kierowcow;

Komisja powinna bada¢ rozwdj sytuacji w Panstwach Cztonkowskich i dostarcza¢ Radzie
oraz Parlamentowi Europejskiemu sprawozdania ze stosowania tych zasad co dwa lata;

dla stosowania niniejszego rozporzadzenia i kontroli jego wykonania wiasciwe jest, by
Panstwa Cztonkowskie stuzyty sobie wzajemng pomoca,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
SEKCJA | — DEFINICJE

Artykut |

W niniejszym rozporzadzeniu:

1. .przewédz drogowy” oznacza kazdag podréz, odbywang na drogach publicznych przez
pojazd, zatadowany lub nie, stuzgcy do przewozu oséb lub rzeczy;

2. .pojazd” oznacza pojazd silnikowy, ciagnik, przyczepe Ilub naczepe, okreslone
nastepujgco:
a) ,pojazd silnikowy” kazdy silnikowy pojazd samochodowy, poruszajacy sie po
drodze, inny niz pojazd bieghacy po szynach i uzywany zwykle do przewozu
0s6b lub rzeczy;

b)  “ciggnik” kazdy silnikowy pojazd samochodowy, poruszajacy sie po drodze, inny
niz pojazd biegnacy po szynach i skonstruowany specjalnie do ciggniecia,
pchania lub poruszania przyczep, naczep, narzedzi lub maszyn;

c) .przyczepa” kazdy pojazd, przeznaczony do taczenia go z pojazdem silnikowym
lub ciggnikiem;

d) ,naczepa’ przyczepa bez przedniej osi, taczona w taki sposob, ze znaczna czesé
jej ciezaru oraz ciezaru jej tadunku obcigza ciggnik lub pojazd silnikowy;

3. kierowca” oznacza kazdg osobe, ktéra kieruje pojazdem nawet przez kroétki okres,
oraz kazda osobe, ktéra jest przewozona w pojezdzie w tym celu, aby kierowa¢ nim w
razie potrzeby;

4. »lydzien” oznacza okres zawarty miedzy godzing 00:00 w poniedziatek a godzing 24:00
w niedziele;

5. ,odpoczynek” oznacza kazdy nieprzerwany okres obejmujacy co najmniej jedna
godzine, podczas ktérego kierowca moze swobodnie dysponowac¢ swoim czasem,;

6. ,dozwolona maksymalna masa” oznacza maksymalny dozwolony ciezar roboczy
pojazdu z petnym tadunkiem;

7. regularne ustugi przewozu osobowego” oznaczajg ustugi krajowe i miedzynarodowe,
okreslone w art. | rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 117/66 z 28 lipca 1966 w sprawie
wprowadzenia wspoélnych zasad miedzynarodowego przewozu osoOb autokarami i
autobusami’.

"Dz.U. nr 147 2 9.08.1966, str. 2688/66.



SEKCJA Il - ZAKRES

Artykut 2

1.

Niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie do przewozow drogowych, zgodnie z
okresleniem w art. | ust. 1, w obrebie WspoInoty.

Zamiast obecnych zasad do nizej wymienionych operacji miedzynarodowego
transportu drogowego bedzie miata zastosowanie Umowa europejska dotyczaca pracy
zatdg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR);

- do i/lub z panstw trzecich, bedacych strong uktadu, albo w tranzycie przez te
kraje, dla catej podrozy w trakcie, ktorej takie operacje sg wykonywane przez
pojazdy zarejestrowane w Panstwie Czionkowskim Ilub w jednym ze
wspomnianych panstw trzecich;

- do i/lub z panstwa trzeciego, nie bedacego strong uktadu, w przypadku

jakiejkolwiek podrézy odbywanej w obrebie Wspdlnoty, gdzie takie operacje sg
wykonywane przez pojazdy zarejestrowane w jednym z tych krajow.

Artykut 3

Wspolnota przystapi do wszelkich negocjacji z panstwami trzecimi, ktére moga byé
konieczne do wykonania niniejszego rozporzgdzenia.

Artykut 4

Rozporzadzenie nie ma zastosowania do przewozéw dokonywanych:

1.

pojazdami przeznaczonymi do przewozu rzeczy, gdy dozwolona maksymalna masa
pojazdu, tacznie z przyczepami lub naczepami, nie przekracza 3,5 ton;

pojazdami przeznaczonymi do przewozu 0s0b, ktére ze wzgledu na typ konstrukcyjny i
wyposazenie nadajg sie do przewozu najwyzej dziewieciu 0sob tacznie z kierowcyg i sg
do tego przeznaczone;

pojazdami przeznaczonymi do przewozu o0s6b wykonywanego w ramach ustug
regularnych, ktérych droga przebiegu przekracza 50 km;

pojazdami ktérych maksymalna dopuszczalna predkosci nie przekracza 30 kilometréw
na godzine;

pojazdami przeznaczonymi lub podlegajacymi kontroli stuzb zbrojnych, stuzb obrony
cywilnej, stuzb przeciwpozarowych i sit odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku
publicznego;

pojazdami przeznaczonymi dla ustug kanalizacyjnych, ochrony przeciwpowodziowej,
wodociggowych, gazowniczych i energetycznych, zarzadéw drdg, ustug oczyszczania,
telegraficznych, przewozu artykutbw pocztowych, transmisji radiowej, ustug
telewizyjnych oraz zwigzanych z wykrywaniem nadajnikéw lub odbiornikow radiowych
lub telewizyjnych;

pojazdami uzywanymi w stanach nadzwyczajnych lub przeznaczonymi do zadan
ratownictwa;



10.

11.

12.

13.

wyspecjalizowanymi pojazdami przeznaczonymi do zadan medycznych;

pojazdami przewozacymi wyposazenie cyrkowe i wesotych miasteczek;
wyspecjalizowanymi pojazdami pomocy technicznej;

pojazdami przechodzacymi proby drogowe w celu ulepszen technicznych,
naprawczych lub utrzymania oraz pojazdami nowymi badz przebudowanymi, ktére
jeszcze nie weszty do ruchu;

pojazdami uzywanymi do niehandlowych przewozéw w celach prywatnych;

pojazdami uzywanymi do odbioru mleka w gospodarstwach rolnych lub odwozace do

tych gospodarstw pojemniki na mleko badz produkty mleczne przeznaczone do
karmienia bydia.

SEKCJA Ill - ZALOGA

Artykut 5

1.

a)

b)

2.

Minimalny wiek kierowcéw zatrudnianych przy przewozie rzeczy wynosi:

dla pojazddw, tacznie, gdy taki przypadek ma miejsce, z przyczepami lub naczepami, o
dopuszczalnym maksymalnym ciezarze nie przekraczajgcym 7,5 ton na ukonczone 18
lat;

dla pozostatych pojazdow:

21 ukoniczonych lat, lub

18 ukonczonych lat, pod warunkiem, ze zainteresowana osoba posiada swiadectwo
kwalifikacji zawodowych, uznane przez jedno z Panstw Cztonkowskich i
potwierdzajace, ze osoba ta ukonczyta kurs dla kierowcow pojazdéw przeznaczonych
do przewozu rzeczy transportem drogowym, bedace w zgodzie z zasadami Wspdlnoty

odnosnie minimalnego poziomu szkolenia dla kierowcéw transportu drogowego.

Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie oséb musi mie¢ ukonczone 21 lat.

Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie oséb na trasach w promieniu powyzej 50 km od
normalnej bazy musi takze spetnia¢ jeden z nastepujacych warunkéw:

a)

b)

musi mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok przy przewozie rzeczy jako kierowca
pojazdow o dozwolonej dopuszczalnej masie przekraczajgcym 3,5 ton;

musi mie¢ przepracowany co hajmniej jeden rok jako kierowca pojazdéw stuzacych do
wykonywania ustug przewozu osobowego na trasach w promieniu nie przekraczajgcym
50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu lub innego typu ustug przewozu osobowego
nie podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, pod warunkiem, ze wiasciwy organ
uzna, ze wykonujac to zdobyt konieczne doswiadczenie;

musi posiada¢ swiadectwo kwalifikacji zawodowych uznane przez jedno z Panstw
Czionkowskich potwierdzajace, ze osoba ta ukonczyta kurs dla kierowcéw pojazdow
przeznaczonych do przewozu drogowego o0s6b, bedace w zgodzie z zasadami



Wspdlnoty dotyczacymi minimalnego poziomu szkolenia dla kierowcow transportu
drogowego.

Minimalny wiek dla konwojentow i konduktorow wynosi 18 lat.

Kierowca zatrudniony przy przewozie 0oséb nie podlega warunkom okreslonym w ust. 2
lit. @), b) i c)akapit drugi, jesli do dnia | pazdziernika 1970 r. wykonywat ten zawdd,
przez co najmniej jeden rok.

W przypadku operacji transportu wewnetrznego, wykonywanych w promieniu 50 km od
miejsca bazy pojazdu, tacznie z miejscowymi obszarami administracyjnymi, ktérych
osrodki sg usytuowane w obrebie tego promienia. Panstwa Cztonkowskie mogg
zmniejszy¢ minimalny wiek pomocnikow kierowcy do 16 lat, pod warunkiem, ze stuzy
to celom szkolenia zawodowego i nie podlega ograniczeniom natozonym przez prawo
krajowe w dziedzinie zatrudnienia.

SEKCJA IV - OKRESY PROWADZENIA POJAZDU

Artykut 6

1.

Okres prowadzenia pojazdu miedzy kazdymi dwoma okresami dziennego odpoczynku
lub miedzy okresem dziennego i tygodniowego odpoczynku, zwanego dalej ,dziennym
okresem prowadzenia pojazdu”, nie moze przekraczaé¢ dziewieciu godzin. Moze by¢
przedtuzony dwukrotnie w kazdym tygodniu do 10 godzin.

Kierowca musi, po nie wiecej niz szesciu dziennych okresach prowadzenia pojazdu,
odebrac tygodniowy okres odpoczynku, okreslony w art. 8 ust. 3.

Tygodniowy okres odpoczynku mozna odtozy¢ do konca szdstego dnia, jezeli catkowity
czas prowadzenia pojazdu przez tych szes¢ dni nie przekracza wartosci maksymalnej
odpowiadajgcej szesciu dziennym okresom prowadzenia pojazdu.

W przypadku miedzynarodowego przewozu o0sOb, wykonywanego inaczej niz na
zasadzie ustug regularnych, terminy ,szesciu”, ,szes¢” i ,sz6stego” w drugim i trzecim
zdaniu sg zastgpione odpowiednio terminami ,dwunastu”, ,dwanascie” i ,dwunastego”.

Panstwa Cztonkowskie mogg w obrebie swych terytoriow rozszerzyé stosowanie
poprzedniego akapitu na krajowe ustugi przewozu osobowego inne niz wykonywane
na zasadzie ustug regularnych.

Catkowity okres prowadzenia pojazdu w kazdym okresie dwutygodniowym nie moze
przekracza¢ 90 godzin.

SEKCJA V - PRZERWY | OKRESY WYPOCZYNKU

Artykut 7

1.

Po czteroip6tgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowcy przystuguje przerwa,
co najmniej 45- minutowa, chyba, ze zaczyna on okres odpoczynku.

Przerwa taka moze by¢ zastgpiona przerwami wynoszacymi, po co najmniej 15 minut,
roztozonymi na okres prowadzenia pojazdu lub bezposrednio po tym okresie w taki
sposoéb, aby byto to zgodne z przepisami ust. .



W drodze wyjatku od ust. I, w przypadku krajowego przewozu os6b wykonywanego na
zasadzie ustug regularnych Panstwa Cztonkowskie mogag ustali¢ minimalng przerwe
nie krotszg niz 30 minut po okresie prowadzenia pojazdu nieprzekraczajgcym czterech
godzin. Takie wyjatki mozna przyznac tylko w tych przypadkach, gdzie przerwy w
prowadzeniu pojazdoéw przekraczajace 30 minut zakitécatyby miejski ruch uliczny i
gdzie kierowca nie ma mozliwosci odebrania 15-minutowej przerwy w ciggu czterech i
pét godziny prowadzenia pojazdu przed przerwg 30-minutowa.

Podczas tych przerw kierowca nie moze wykonywaé¢ zadnej innej pracy. Do celéw
niniejszego artykutu czas oczekiwania i czas nieposwiecony prowadzeniu pojazdu,
spedzony w pojezdzie w ruchu, na promie lub w pociggu nie bedzie uwazany za ,inng
prace”.

Przerwy przestrzegane na podstawie niniejszego artykutu nie moga by¢ uznawane za
dzienne okresy odpoczynku.

Artykut 8

1.

W kazdym 24-godzinnym okresie kierowca korzysta z dziennego okresu odpoczynku,
wynoszacego, co najmniej 11 kolejnych godzin, ktory to okres moze by¢ skrocony do
minimum dziewieciu kolejnych godzin, nie czesciej niz trzy razy w kazdym tygodniu,
pod warunkiem, ze przed uptywem nastepnego tygodnia otrzyma roéwnowazny okres
odpoczynku, stanowigcy rekompensate.

W dni, kiedy odpoczynek jest nie skrocony zgodnie z pierwszym akapitem, moze byé
wykorzystany w dwoch lub trzech oddzielnych okresach w ciggu 24 godzin, z ktérych
jeden musi trwaé, co najmniej osiem kolejnych godzin. W takim przypadku minimalna
dtugos¢ odpoczynku bedzie zwiekszona do 12 godzin.

W kazdym 30- godzinnym okresie, gdy pojazd jest prowadzony, co najmniej przez
dwéch kierowcow, kazdy kierowca bedzie uprawniony do okresu odpoczynku
trwajgcego nie mniej niz osiem kolejnych godzin.

W trakcie kazdego tygodnia jeden z okreséw odpoczynku, okreslonych w ust. | i 2,
przediuza sie jako odpoczynek tygodniowy, do ogdlnej liczby 45 kolejnych godzin. Taki
okres odpoczynku moze by¢ skrocony do minimum 36 kolejnych godzin, jezeli bedzie
on odbierany w miejscu normalnej bazy pojazdu lub w miejscu zamieszkania kierowcy,
albo do minimum 24 kolejnych godzin, jesli jest odbierany gdzie indziej. Kazde
skrécenie bedzie rekompensowane réwnowaznym okresem odpoczynku odbieranym
tacznie przed uptywem trzeciego tygodnia nastepujgcego po tygodniu, okreslonym.

Tygodniowy okres odpoczynku, zaczynajacy sie w jednym tygodniu i kontynuowany w
nastepnym tygodniu, moze by¢ dotagczony do dowolnego z tych tygodni.

W przypadku przewozu osob, do ktérego ma zastosowanie art. 6 ust. 1 akapit czwarty
lub piagty tygodniowy okres odpoczynku mozna przetozy¢ do tygodnia nastepujacego
po tygodniu, za ktory ten odpoczynek przystuguje, i mozna go dotaczy¢ do odpoczynku
tygodniowego za ten drugi tydzien.

Kazdy odpoczynek stanowigcy rekompensate za skrocenie dziennego i/lub
tygodniowego okresu odpoczynku musi by¢ dotaczony do innego odpoczynku, co
najmniej oSmiogodzinnego i bedzie udzielony na zadanie zainteresowanego kierowcy
w miejscu parkowania lub w miejscu zamieszkania kierowcy.



7. Dzienny okres odpoczynku moze byC¢ wykorzystywany w pojezdzie, jesli jest on
wyposazony w miejsce do spania i znajduje sie na postoju.

Artykut 9

Niezaleznie od przepiséw art. 8 ust. 1, jesli kierowca wykonujacy przewozy rzeczy lub oséb
towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem, dzienny okres odpoczynku
mozna przerwa¢ nie wiecej niz jeden raz, pod warunkiem, ze spetnione sg nastepujgce
warunki:

- musi istnie¢ mozliwos¢ spedzenia tej czesci dziennego okresu odpoczynku, ktéra jest
wykorzystywana na ladzie, przed lub po czesci dziennego okresu odpoczynku
odebranej na poktadzie promu lub w pociggu,

- okres miedzy dwiema czesciami dziennego okresu odpoczynku musi by¢é mozliwie
najkrotszy i w zadnym przypadku nie moze przekracza¢ jednej godziny przed wejsciem
na pokfad lub zejsciem z pokfadu, przy czym formalnosci celne wigcza sie do operacji
wejscia lub zejscia z poktadu,

- podczas obu czesci okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ mozliwos¢ korzystania z
t6zka lub miejsca do spania.

Przerwany w taki sposob dzienny okres odpoczynku przedtuza sie o dwie godziny.
SEKCJA VI - ZAKAZ NIEKTORYCH RODZAJOW ZAPLATY
Artykut 10

Wynagrodzenie kierowcéw za przebytg ditugosc¢ drogi i/lub ilosci przewiezionych rzeczy,
nawet w formie premii lub dodatku do wynagrodzenia, jest zabroniona, chyba, ze wyptaty
tego rodzaju nie pogorsza bezpieczehstwa na drogach.

SEKCJA VII - WYJATKI
Artykut 11

Kazde Panstwo Cztonkowskie moze stosowaC wyzsze wielkosci minimalne lub nizsze
maksymalne, niz ustalone w art. 5-8. Niezaleznie od tego do Kierowcow wykonujacych
dziatalnos¢ miedzynarodowego transportu drogowego w pojazdach zarejestrowanych w
innym Panstwie Czlonkowskim beda mialy zastosowanie przepisy niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 12

Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu na drodze oraz w celu umozliwienia
kierowcy dojazdu do odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepisow
niniejszego rozporzadzenia w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa o0sob,
pojazdu lub jego tadunku. Kierowca musi poda¢ rodzaj i powdd odstapienia od rejestracji w
wykreséwce przyrzadu kontrolnego lub w swojej karcie dziennej.

Artykut 13

1. Kazde Panstwo Czionkowskie moze na swoim terytorium lub w uzgodnieniu z
zainteresowanymi krajami na terytorium innego Panstwa Cztonkowskiego, udzieli¢



odstepstw od dowolnego przepisu niniejszego rozporzadzenia odnosnie do przewozu
pojazdem nalezacym do jednej lub kilku ponizszych kategorii:

a)

b)

9)

h)

)

K)

pojazdy uzywane do przewozu o0sOb, ktére ze wzgledu na swojg konstrukcje i
wyposazenie nadajg sie do przewozu nie wiecej niz 17 oséb tacznie z kierowcq i
sg przeznaczone do tego celu;

pojazdy uzywane przez wiadze publiczne do petnienia stuzby publicznej, ktére
nie stanowig konkurenciji dla przedsiebiorstw transportu drogowego;

pojazdy uzywane przez przedsiebiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne lub rybackie
do przewozu rzeczy w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu
tacznie z miejscowymi obszarami administracyjnymi, ktorych osrodki znajduja sie
w obrebie tego promienia;

pojazdy uzywane do przewozu odpadkéw lub szkieletow zwierzecych, nie
przeznaczonych do spozycia przez ludzi;

pojazdy uzywane do przewozu zywych zwierzat w gospodarstwach rolnych na
miejscowy rynek i odwrotnie lub z rynku do miejscowych rzezni;

pojazdy uzywane jako sklepy na miejscowym rynku lub w handlu obwoznym lub
uzywanych jako ruchome punkty do wykonywania transakcji bankowych,
walutowych, oszczednosciowych, do czynnosci zwigzanych z kultem, do
wypozyczania ksigzek, ptyt lub kaset, do obstugi wydarzen kulturalnych lub
wystaw i specjalnie przystosowanych do tego celu;

pojazdy przewozace materialy lub urzadzenia na uzytek kierowcy w trakcie jego
pracy w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu, pod warunkiem, ze
prowadzenie pojazdu nie stanowi gtéwnej czynnosci kierowcy i ze taki wyjatek
nie narusza powaznych celdw niniejszego rozporzadzenia. Panstwa
Cztonkowskie moga wprowadzi¢ koniecznos¢ posiadania indywidualnego
upowaznienia do takich wyjatkow;

pojazdy poruszajgce sie wytgcznie na wyspach o powierzchni nie
przekraczajacej 2300 km? ktére nie sa polaczone z resztg terytorium
panstwowego mostem, brodem ani tunelem otwartym dla ruchu pojazdéw
silnikowych;

pojazdy uzywane do przewozu rzeczy i napedzane gazem wytwarzanym w
pojezdzie, napedzane elektrycznie lub wyposazone w regulator, jesli takie
pojazdy sg uznane, w sSwietle ustawodawstwa Panhstwa Cztonkowskiego
zarejestrowania, za réwnowazne pojazdom napedzanym benzyng lub olejem
napedowym i ktorych ciezar facznie z przyczepa lub naczepa nie przekracza 3,5
ton;

pojazdy stuzace do nauki prowadzenia pojazdu, majacej na celu uzyskanie
prawa jazdy;

ciggniki uzywane wytgcznie do prac rolniczych i lesnych.

Panstwa Cztonkowskie poinformujg Komisje o wyjatkach udzielonych na mocy tego ustepu.

2. Panstwa Cztonkowskie moga, po uprzednim upowaznieniu przez Komisje, zwolni¢ od
stosowania przepiséw niniejszego rozporzadzenia operacje transportowe wykonywane
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w wyjatkowych okolicznosciach, jesli takie zwolnienie nie narusza powaznie celow
niniejszego rozporzadzenia.

W nagtych przypadkach moga one udzieli¢ czasowego zwolnienia na okres
nieprzekraczajgcy 30 dni, 0 czym niezwtocznie powiadomig Komisje.

Komisja powiadomi pozostate Panstwa Cztonkowskie o wszelkich zwolnieniach
udzielonych na mocy niniejszego rozporzadzenia.

SEKCJA VIl - POSTEPOWANIE KONTROLNE | KARY

Artykut 14

1.

W przypadku:
regularne krajowe ustugi przewozu osobowego, oraz
regularne miedzynarodowe ustugi przewozu osobowego, ktérych koncowe punkty tras

znajdujg sie w odlegtosci do 50 km w linii prostej od granicy pomiedzy dwoma
Panstwami Cztonkowskimi, i ktérych trasa nie przekracza 100 km,

podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, rozklady jazdy i wykazy obowigzkéw bedg
sporzadzone przez przedsiebiorstwa.

2.

Wykaz obowigzkoéw bedzie wykazywat, w odniesieniu do kazdego kierowcy, nazwisko,
miejsce bazy oraz harmonogram opracowany z wyprzedzeniem dla r6znych okresow
prowadzenia pojazdu, innych prac oraz dyspozycyjnosci.

Wykaz obowigzkéw bedzie zawierat wszystkie szczegdtowe informacje, podane w ust.
2 dla minimalnego okresu obejmujgcego zaréwno tydzien biezacy, jak i tygodnie
bezposrednio poprzedzajgce i nastepujace po tym tygodniu.

Wykaz obowigzkéw bedzie podpisany przez kierownika przedsiebiorstwa lub przez
osobe upowazniong do jego reprezentowania.

Kazdy kierowca wyznaczony do ustugi okreslonej w ust. |, bedzie posiadat wyciag z
wykazu obowigzkdéw i kopie rozktadu jazdy.

Wykaz obowigzkow bedzie przechowywany przez przedsiebiorstwo przez jeden rok po
uptywie okresu, jaki obejmowat. Przedsiebiorstwo wyda wyciag z wykazu
zainteresowanemu kierowcy, ktory tego zazada.

Niniejszy artykut nie ma zastosowania do kierowcoéw pojazdéw wyposazonych w
urzadzenie rejestrujgce uzywane zgodnie z przepisami rozporzadzenia (EWG) nr
3821/85 z 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujgcych w transporcie
drogowyms.

Artykut 15

1.

Przedsiebiorstwo transportowe zorganizuje prace kierowcow w taki sposob, by
kierowcy mogli spetnia¢ wymagania odnosnych przepis6w niniejszego rozporzadzenia
oraz rozporzadzenia (EWG) nr 1821/85.

8 Dz.U. nr L 370/1 z 31.12.1985, str. 8.
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Przedsiebiorstwo bedzie dokonywato okresowych kontroli, ktére zapewnia, ze przepisy
wykonywania obu tych rozporzadzen sg wykonywane. Jesli stwierdzone zostanie ich
naruszenie, przedsigbiorstwo podejmie stosowne kroki, aby zapobiec powtérnym
naruszeniom.

Artykut 16

1.

Komisja bedzie, co dwa lata sporzadzata sprawozdanie z wdrozenia niniejszego
rozporzadzenia przez Panstwa Czionkowskie oraz z osiggnie¢ rozwojowych w
omawianej dziedzinie. Sprawozdanie to zostanie przez Komisje skierowane do Rady i
Parlamentu Europejskiego w ciggu 13 miesiecy od uptywu dwuletniego okresu, jaki to
sprawozdanie obejmuje.

Aby umozliwi¢c Komisji sporzgadzenie sprawozdania, okreslonego w ust. |, Panstwa
Czionkowskie beda, co dwa lata przekazywa¢ konieczne informacje na
znormalizowanym formularzu. Informacje te muszg dotrze¢ do Komisji nie pdzniej niz
dnia 30 wrzes$nia po uptywie dwuletniego okresu, objetego sprawozdaniem.

W uzgodnieniu z Panstwami Cztonkowskimi Komisja opracuje taki znormalizowany
formularz.

Artykut 17

1.

Panstwa Cztonkowskie przyjmujg i opublikujg ustawy, rozporzadzenia i przepisy
administracyjne konieczne do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.

Takie Srodki powinny obejmowa¢ miedzy innymi organizacje, procedure i Srodki
kontroli oraz kary naktadane w przypadku naruszenia.

Panstwa Cztonkowskie udzielg sobie wzajemnej pomocy w stosowaniu niniejszego
rozporzadzenia i w kontrolowaniu jego przestrzegania.

W ramach wzajemnej pomocy wiasciwe wladze Panstw Czionkowskich bedg sobie
wzajemnie przesyta¢ wszelkie dostepne informacje dotyczace:

- naruszen niniejszego rozporzadzenia, dokonywanych przez osoby nie
zamieszkate w ich krajach oraz kar natozonych za takie naruszenia;

- kar natozonych przez Panstwo Czionkowskie na osoby w nim zamieszkate, za
naruszenia, dokonane w innych Panstwach Cztonkowskich.

SEKCJA IX - PRZEPISY KONCOWE

Artykut 18

1.

Rozporzadzenie (EWG) nr 543/69, traci moc

Jednakze:

Art. 4 niniejszego rozporzadzenia bedzie miat nadal, do dnia 31 grudnia 1989 r.,
zastosowanie do pojazdow uzywanych przez wladze publiczne do stuzb publicznych,
ktére nie konkurujg z przedsiebiorstwami transportowymi oraz do ciggnikéw
uzywanych wytacznie do lokalnych prac rolnych i lesnych. Panstwo Cztonkowskie
moze niezaleznie od tego zapewni¢ zastosowanie niniejszego rozporzadzenia w
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odniesieniu do takich krajowych operacji transportowych w obrebie swojego terytorium
od wczesniejszej daty.

- Art. 15 niniejszego rozporzadzenia bedzie miat nadal, do dnia 31 grudnia 1989 r.,
zastosowanie do pojazdéw i kierowcéw zatrudnionych w regularnych
miedzynarodowych ustugach przewozu osobowego, dopdki pojazdy uzywane do takich
ustug nie bedg wyposazone w urzadzenia rejestrujgce, zgodnie z rozporzadzeniem
(EWG) nr 3821/85.

2.  Odniesienia do rozporzadzenia uchylonego na mocy ust. 1 bedg stanowity odniesienia
do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 29 wrze$nia 1986 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.
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